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BASIC-ABSTRACT: 



One or more of the walls (2,5) of the case (1) contains an electric heating 
element (7) placed between the outer protective face (23) and the inner, 
insulated, lining (3). The electric elements are suitably arranged to be 
operable from either 12/24V automotive electric supply systems or from 
electric 



5/13/05, EAST Version: 2.0. 1.4 



supply mains (1107220V), and appropriate connectors (10,11) are provided 
on 

cables (8,9) connected to the heating elements. 

An enclosure (14) is provided in the side of the case to provide storage for 
these cables and plugs. The case is particularly applicable to skiers and 
associated services. 
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I f invention concerns un sac ou une valise prdsen- 
tant un calorifugeage but tons see cOtes. 

Des sacs isolants, qui servent, soit it maintenir 
dee boissons au frais soit k maintenir des aliments an 

5 chaud, sont connus sous de multiples formes* Ces sacs 
oonviennent seulement pour conserver la chaleur ou le 
froid d'objets chauds ou froids, l»echange de chaleur 
avec l f environnement f Be produisant plus lentement que 
si l»on conservait les objets hors du sac. 

10 Avec les sacs ou valises connus de I'esp&ce men- 

tionn^e plus haut, il est done seulement possible de 
ralentir les variations de temperature des objets con- 
serves dans le sac ou la valise. Par contre, il n'est 
pas possible de maintenir ces objets k une temperature 

15 determine ni de chauffer k une temperature prescrite 
des objets froids introduits dans le sac. 

Bn particulier, pour les chaussures de ski desti- 
nees au ski de fond ou k la descente, il est apparu ex- 
trfimement important du point de vue medical, non seule- 

20 ment de les proteger avant 1» usage contre un refroidis- 
aement extrfime, mais de les mettre, autant que possible 
k l'etat prechauffe. Pour des raisons de commodite, on 
ne met ces chaussures qu , immediatement avant le debut 
du parcours k skis, de sorte que le syetfeme de i2}|^|^ 

25 de tendons et de ligaments du pied et de l'extremite/du 
corps est refroidi fortement, ce qui, lors dc la prati- 
que du ski, conduit facilement k des bleesures, par ex- 
emple des fractures, des dlstorsions ou des entorses. 
C?est pourquoi, precisement pour la competition -mais 

50 aussi pour le sportif amateur qui, & ce que montre 

!• experience, ne se rechauffe pas suffisamment au prea- 
lable- 11 est particulifcrement conseillable d'enfiler 
deB chaussures de ski prechauffees, pour des raisons 
medicales en vue d f eviter les lesions des extremites 

35 inferieiires* 
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L f invention a pour but de donner. k un sac ou k une 
valise de I'espfece indiqu£e au d£but une structure telle 
que hon seulement soit empgch£ le refroidiasement, par 
exemple, de chaussures de ski que l'on y introduit, 

5 males qu'en outre, soit assur£e une temperature pr6d£- 
ter«in£e, non seulement au repos, mais aussi lors du 
trajet en automobile. 

Ce problfeme est r£solu selon l 1 invention par le 
fait que dans une ou plusleurs des parole interleures 

10 du sac ou de la valise est dispose, entre I'isolant et 
le rev&tement situ£ vers Vinterieur, un dispositif 
ohauffant eiectrique, que chaque dispositif chauffant 
est congu pour fonctionner sur 12/24 ou sur 110/220 V, 
qu r k chaque dispositif chauffant conduisent deux con- 

15 duoteure de branchement qui sont munis de flches ou de 
prises de courant pour le raccordement au r£seau de 12/ 
24 V d*un v6hicule automobile ou au r£seau de distribu- 
tion et que les dimensions du sac ou de la valise sont 
oholsles de telle sorte qu'elles permettent de loger 

20 doB chaussures de ski, des patina etc. 

Ainsi, le sac ou valise selon l f invention est muni 
de dispositifs chauffants qui sont congus aussi bien 
pour la tension de service de la volture que pour la 
tension du r£seau de ^habitation. Ainsi, avant d f entre- 

25 prendre le trajet en vue de la pratique du ski, on peut 
chauffer le sac chez sci sur le rdseau, de sorte que les 
chaussures de ski pr£sentent d£j& la temperature d£sir£e. 
Puis, lors du trajet vers la piste de ski, on raccorde 
le dispositif chauffant du sac ou de la valise sur le 

30 reseau de bord de la voiture et la temperature choisie 
k l'avance, determine par le chauffage, est maintenue 
k l 9 int£rieur du sac. Sur les lieux de pratique du ski, 
le skieur dispose alors d f une chausaure pr£ehauffee qui 
diminue fortement le risque de blessures. 

35 Le dispositif chauffant du sac est con$u de telle 

sorte que meme quand les chaussures de ski sont froides, 
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le chauff age, aussi bien envoiture que sur le r£seau 
public, ne dure que quelques minutes* 

Un exeaple d'ex^cution de 1* invention est d^crit 
plus pr£cls£ment ci-aprfes k propos dea desslns but les- 
5 quels i 

la figure 1 montre une valise con$ue, selon l r in- 
vention | 

la figure 2 une coupe de la valise fermSe selon la 
figure 1, 

10 la figure 3 montre en perspective un sac couqu se- 

lon l f invention et 

la figure 4 est une coupe d'une parol lat^rale. 
les figures 1 et 2 reprSsentent une valise 1 selon 
1* invention, munie de tous c6t£s d'une isolation 3* £a 
15 valise 1 pent 6tre fermSe par un couvercle 2 qui presents 
Igalement un calorifugeage 3* En outre, les parole lat£- 
rales 4 aussi sont Isoldes de tous c&t£s. 

Dans le couvercle 2 et dans le fond 5 sont pr£vus 
dee enroulements chauffants respectifs 6,7 munis de con- 
20 ducteurs de branchement 8,9 pr£sentant des f lobes 10,11 ♦ 
L'enroulement chauffant 6 dispose dans le couvercle 
6 est conQU pour 12/24 V. De fagon correspondante , la fi- 
che 10 est aussi congue de telle sorte qu'elle peut s 1 in- 
surer dans des prises de c our ant pr£vues dans la volture* 
25 Le deuxifeme enroulement chauffant 7 est con$u pour le 
branehement sur 110/220 7 de sorte qu'ici est disposes 
une fiche europ^enne ou une fiche normalises adapt^e aux 
prises de courant du pays dont il s f agit. Les enroule- 
ments chauffants sont con$us de telle sorte que lorsque 
30 1© couvercle 2 est fera£, lis ehauffent l*int£rieur de 

la valise k un niveau predetermine • L 1 isolation est ehoi- 
sie de telle sorte qu'k une temperature d£termin£e, les 
pertes de chaleur sont eg ale a h la puissance de chauffa- 
ge fournle, de sorte que dans le cas le plus simple, on 
35 peut se passer d , un rgglage s6par6 de temperature. 

Sur une paroi laterale de lawalise 1, oppos^e k la 
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poignle 13, est dispose un easier 14 qui Bert k rece- 
voir le conducteur de branchement 8,9 dont on n*a pas 
besbin, avec la fiche correspondante 10,11. Dans la m8- 
bo parol, qui se dresse normalement sur le fond, sont 

5 disposles deux ouvertures d 1 Evacuation d f eau, destinies 
k permettre k l f eau de d^gel provenant Eventuellement 
dee chauBBures de ski, de s'Scouler vers I'ext^rieur. 

La figure 3 montre en perspective un sac con^u sa- 
lon l 1 invention. Ce sac est muni d'une bretelle 17 et 

10 pent «tre termi au moyen d f une fermeture k glissi&re 18. 
B ang lee parois latdrales opposes 19 et 20 sont disposes 
des enroulements chauffants 21 qui sont k nouveau con^us 
pour 12/24 et pour 110/220 V. Ces enroulements chauffants 
sont & nouveau munis de conduoteurs de branchement cor- 

15 respondants 8,9 ainei que de fiches 10,11. Sur la parol 
lat<rale est disposd un easier servant k loger lee con- 
duoteurs de branchement 8,9 et dans le fond, dee ouver^- 
tures d 1 Evacuation de l^au de dEgel Eventuelle. 

La structure de parol d'une valise ou d f un sac se- 

20 len l f invention est indiquEe par la figure 4« A l«ext£- 
rieur se trouve une f euille protectrice 24 qui pent Stre 
oolorEe de fa<?on usuelle ou revolt une impression publi- 
citaire. A la suite de cette feuille proteotrice se trou- 
ve l f isolation 3. Vers l'intErieur, la parol est munie 

25 d»un revfitement 23* Bntre le rev§tement 23 et Insolation 
3 est dispose l'enroulement ohauffant 6 qui sert k chauf- 
fer I'int^rieur du sac ou de lamlise. 
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B3SVBNDIC AT I OKS 

1) Sac ou valise prSsentant un calorifugeage de 
tous cftt^s et caracteris6 par le fait que dans une ou 
plusieurs des parois int^rieures (2,5) du sac ou de la 
valise (1) est dispose, entre l'isolant (3) et le revg- 

5 tement (23) situ6 vers l f int&rieur f un dispositif chauf- 
fant 6lectrique (7), que chaque dispositif chauffant 
(6,7) est congu pour fonctionner sur la tension d'une 
voiture automobile (12/24 V) ou sur celle du rSseau 
(110/220 V), qu'it chaque dispositif chauffant (6,7) con- 

10 duisent deux conduct eurs de branchement (8,9) qui sont 
munis de fiches (10,11) ou de prises de courant pour le 
raccordement & l»6quipement 6lectrique d*un vShicule au- 
tomobile ou au r^seau de distribution et que les dimen- 
sions du sac ou de la valise (1) sont choisies de telle 

15 sorts qu'ellea permettent de loger des chaussures de ski, 
des patins etc. 

2) Sac ou valise selon la revendication 1, caract6- 
ris6 par le fait que sur au moins une paroi int^rieure 
(2) du sac ou de la valise est dispose un easier (14) 

20 deBtinS k loger des conducteurs de branchement (8,9) et 
des fiches (10,11) du dispositif chauffant (6,7) • 

3) Sac ou valise selon l'une des revendications 1 
et 2, caract£ris6 par le fait que dans le fond du sac 

ou de la valise (1) sont pr6vua.de petites ouvertures 
25 d'frracuation d'eau (15)* 
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